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na Wydziale Nauk Ekonomicznych Szkoty Gtownej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie.

1. Podstawa prawna

Podstawg prawng wykonania recenzji byla uchwala Rady Wydzialu Nauk
Ekonomicznych Szkoly Gtownej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie z dnia 30 kwietnia
2019 r. — pismo Dziekana Wydzialu Pana Profesora Jarostawa Golgbiewskiego, z dnia 13
maja 2019 r. w sprawie powierzenie mi obowigzkéw recenzenta rozprawy doktorskiej mgr
Marii Zych-Lewandowskiej na temat, ,,Negatywne efekty zewnetrzne towarowego transportu
samochodowego i kolejowego w Polsce oraz mozliwosci ich ograniczania”, przygotowanej w
dziedzinie nauk spotecznych, w dyscyplinie ekonomia i1 finanse. Przy jej przygotowaniu
uwzgledniono warunki okreslone w art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach
naukowych i tytule naukowym (Dz. U. z 2017 r., poz. 1789) w zwigzku z art. 179 ustawy z
dnia 3 lipca 2018 r. Przepisy wprowadzajgce ustaw¢ — Prawo o szkolnictwie wyzszym i

nauce (Dz. U. 2018, poz. 1669).

2. Znaczenie podjetej tematyki badawczej

W dysertacji mgr Maria Zych-Lewandowska podjela problematyke negatywnych
efektow zewnetrznych towarowego transportu samochodowego i kolejowego w Polsce, oraz
mozliwoéci ich ograniczania. Podjg¢ta w rozprawie tematyka jest niezmiernie wazna i

aktualna, bowiem transport juz w latach 90. ubieglego wieku zostal uznany za jeden z



najucigzliwszych sektoréw gospodarczych, nie tylko za sprawa zagrozeh zwigzanych z
naruszeniem rownowagi w ekosystemie ale takze dla zdrowia i Zzycia ludzi oraz strat
materialnych powstajgcych w wyniku wypadkéw. Dokonana przez Autorke kompleksowa
wycena negatywnych efektow zewnetrznych towarowego transportu samochodowego i
kolejowego w Polsce moze zostaé wykorzystana do opracowania a nastgpnie wdrozenia
instrumentow internalizacji kosztow zewnetrznych transportu. Stosowanie takich
instrumentow zostalo zalecone przez Komisje Europejska w ,Pakiecie w sprawie
ekologicznego transportu” z 2008 r., a nastepnie potwierdzone w Europejskiej strategii na
rzecz mobilnosci niskoemisyjnej z 2016 r. W obu dokumentach Komisja Europejska zalecata
pelne wdrozenie dwoch zasad: ,zanieczyszczajgcy placi” 1 ,uzytkownik placi”. W
opracowaniu Autorka nie ograniczyta sie¢ tylko do oszacowania negatywnych efektow
zewngtrznych transportu towarowego w Polsce ale takze przedstawila propozycje rozwigzan,

moggcych znaczaco przyczyni¢ si¢ do ich ograniczenia.

W mojej ocenie podjety problem jest oryginalny, wazny, poswigcony problematyce
mieszczgcej sie w glownym nurcie ekonomii i prezentuje wyniki badan wzbogacajacych

dorobek nauk ekonomicznych.

3. Ocena formalnych, metodycznych i merytorycznych aspektéow pracy

Rozprawa zawiera wstep, sze$é rozdzialow oraz podsumowanie i wnioski. Zasadnicza
cze$é rozprawy obejmuje 226 stron tekstu, 324 pozycje literatury, w znacznej czesci
obcojezycznej, gtdéwnie w jezyku angielskim, podano tez 52 Zrédla internetowe. W pracy
zamieszczono 12 map, 81 rysunkow i 65 tabel. Proporcje rozprawy pod wzgledem zawartosci
problematyki teoretycznej, wynikow badan wiasnych oraz wnioskow sa poprawne, praca jest
objetosciowo obszerna, ale ma charakter zwarty, z logicznag kolejnoscig wywodu.

Rozprawe rozpoczyna wstep, w ktorym Autorka w sposéb poprawny, dosé
szczegbtowy uzasadnia podjecie badanej problematyki, prezentujac przy tym wazna literaturg
przedmiotu oraz w formie tabelarycznej i graficznej podstawowe statystyki charakteryzujace
negatywne Srodowiskowe efekty zewnetrzne generowane przez sektor transportowy w Unii
Europejskiej i Polsce.

W rozdziale pierwszym Doktorantka przedstawita cel gtowny, cele czastkowe,
hipotezy, zakres i metody badawcze zastosowane w pracy. Za cel glowny rozprawy Autorka

przyjeta ,, poréwnanie poziomu negatywnych efektow zewnetrznych samochodowego i
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kolejowego transportu towarowego w Polsce oraz zaproponowanie rozwigqzan w tym
transporcie zorientowanych na ich minimalizacjg”. W rozprawie przyjeto rowniez szes¢
celow czgstkowych, ktore dotyczyly:

o przeglgdu i systematyzacji teorii ekonomicznych uwzgledniajgcych efekty zewnetrzne,

e rozpoznania metod szacowania negatywnych efektow zewnetrznych,

o okreslenia znaczenia roznych galezi transportu towarowego w Polsce,

e oszacowania kosztow wypadkow, zmian klimatu, zanieczyszczeh powietrza, hatasu
oraz kongestii powodowanych przez towarowy transport samochodowy i kolejowy w
Polsce w latach 2005-2016,

e oszacowania poziomu negatywnych efektow zewnetrznych w zalezno$ci od
potencjalnych zmian w galeziowej strukturze transportu w Polsce,

e zaproponowania rozwigzan ograniczajgcych  poziom  negatywnych  efektéw
zewnegtrznych transportu.

W mojej ocenie sformutowanie celu gldwnego jak i celdw szczegétowych jest poprawne.

Uwzgledniajac cel badan Doktorantka postawita dwie hipotezy badawcze:

e  Towarowy transport kolejowy w Polsce generuje mniej catkowitych negatywnych
efektow zewngtrznych niz transport drogowy.

e Zastgpienie jednostki pracy przewozowej transportu samochodowego rownowazng
Jednostkg transportu kolejowego pozwala na co najmniej 50% ograniczenie poziomu
kosztow zewnetrznych transportu towarowego w Polsce.

Przyjete hipotezy sformutowano poprawnie, odnosza si¢ do celu pracy i dajg sig
sfalsyfikowaé. Ich weryfikacja wymagala od Autorki potwierdzenia umiejgtnosei
warsztatowych i analitycznych, a rezultaty podjetych badan nalezy uzna¢ za dojrzale i
tworcze.

Okres badawczy obejmowat lata 2005-2016. W analizach Autorka wykorzystala dane
wtorne opublikowane przez Gtowny Urzad Statystyczny, EUROSTAT oraz Krajowy Osrodek
Bilansowania i Zarzadzania Emisjami. Do oceny efektéw zewngtrznych transportu
zastosowano metody zalecane przez Komisj¢ FEuropejska a opracowane przez
Angelo Martino, Silvie Maffii, Alessio Sitrana i Maurizia Giglio.

Na podstawie analiz zatozer koncepcyjnych rozprawy, celéw, hipotez i rozwigzan
metodycznych stwierdzam, iz Doktorantka dobrze opracowala warsztat badawczy i potrafi
podejmowaé w pracy naukowej wazne problemy.

W kolejnym rozdziale, pt.: ,, Efekty zewnetrzne w teoriach ekonomicznych” Autorka



zaprezentowala teoretyczne przestanki gospodarowania zasobami naturalnymi ze
szczegdlnym uwzglednieniem problematyki efektow zewnetrznych. W pierwszej kolejnosci
Doktorantka stosujgc podejécie historyczne, dokonata systematyzacji definicji efektow
zewnetrznych, poczynajgc od sformutowan zaproponowanych przez Alfreda Marshalla
(1890), a nastepnie migdzy innymi Arthura Pigou (1932), Ronalda Coase (1960) czy tez
Josepha Stiglitza (2004). Przeglad tych definicji zamieszczony w tabeli 2 (str. 23) obejmuje
23 pozycje w ujeciu zgodnym z czasem ich powstawania. Dokonany dobor, jak tez
prezentacja ewolucji pojecia efektow zewnetrznych jest interesujaca, poprawna, dostarcza
okreslonej wiedzy historycznej. Uwzglednia takze dorobek polskich ekonomistéw, miedzy
innymi Marianny Ksiezyk (1994), Jozefy Famielec (1999), Tomasza Zylicza (2004) czy tez
Andrzeja Graczyka (2005). Ta cze$¢ rozprawy zostala zakonczona sformutowaniem
autorskiej definicji efektdow zewnetrznych transportu oraz ich systematyki uwzgledniajacej
zarowno efekty negatywne jak i pozytywne.

W rozdziale trzecim Autorka dokonala oceny znaczenia gospodarczego a takze
rozwoju transportu w Polsce, zaczynajac od jego wptywu na osadnictwo, gospodarke, poprzez
stan infrastruktury transportowej oraz tendencje w wolumenie przewozdéw 0séb 1 towarow
wedlug gatezi. Doktorantka w tej czgsci pracy jeszeze raz uzasadnia wybor obiektu badaf, to
jest transportu samochodowego i kolejowego z tym, ze we rozdziale 3 napisala, ze ,,stanowit
on 91,6% pracy przewozowej w roku 2016” (str. 47), za§ w rozdziale 1 , transport
samochodowy i kolejowy w Polsce w roku 2016 wykonaly lgcznie ponad 91,8% ogdlnej pracy
przewozowej” (str. 19). Moje watpliwosci budzi tez zbytnie uproszczenie poréwnania
przewozow towarowych i pasazerskich (jeden pasazer = 1 tona) oraz wniosek, iz pasazerskie
stanowig okoto 12 % catosci przewozow w kraju ,, Przyjmujgc, ze podstawowym przedmiotem
przewozu towardéw jest jedna tona, a pasazeréw jeden pasazer, te drugie stanowily srednio
okolo 12% calosci przewozéw w kraju” (str. 49). Na str. 52 podane sg wartosci dotyczace
transportu ladowego (92%), w tym kolejowego (13%) i samochodowego (79%), brak
natomiast informacji, ktérego roku dane te dotyczg. Reasumujac, rozdziat trzeci mimo
wskazanych uwag jest merytorycznie poprawny, zarowno w warstwie badawczej, jak i
statystycznej. Wnosi wiele interesujacych wynikow.

Rozdzial czwarty poswiecony jest problematyce efektow zewnetrznych w transporcie 1
metodom ich szacowania. W pierwszej kolejnosci zamierzeniem Doktorantki bylo
rozpoznanie dotychczasowego stanu wiedzy w tym wzgledzie. Jego rezultatem jest nie tylko
tabelaryczne zestawienie projektow badawczych prowadzonych na $wiecie z tego zakresu, ale

takze ocena ich przydatnosci do pomiaru efektow zewnetrznych generowanych przez sektor
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transportu. Autorka wyroznita kilkanascie opracowan, ktére w dalszej czgsci tego rozdziatu
scharakteryzowata — dedykujac im podrozdzialy - pod wzgledem mozliwosci
zaimplementowania zaprezentowanych w nich metod do badan wlasnych. W zastosowane)
terminologii postugiwala sie glownie skrotami, ktore byly najczesciej akronimami
angielskojezycznych nazw projektow, zabrakowalo jednak ich petnego brzmienia w oryginale
(COMPETE, OSD, CAFE CBA, CE DELFT 2004, INFRAS/IWW, ExterneE) chociaz
niektére z nich znajdujg si¢ w przypisach (GRACE, HEATCO, UNITE 2002, RECORDIT,
IMPACT). Podsumowaniem tego rozdziatu - a szkoda — jest tylko lakoniczne stwierdzenie —
LIstnieje dosé bogaty dorobek polski i europejski w zakresie badania kosztow zewnetrznych
réznych gatezi transportu. Kazdy z badaczy jednak charakteryzowat sie wlasnym podejsciem
do tematu, co utrudnia poréwnywanie wynikow tych badan. Ponadto, czgsto wyniki roznych
analiz nie sq zbiezne, a przyjmowane zalozenia sq subiektywne. Cze$¢ badan ujmowato
zagadnienie bardziej catosciowo, w skali Unii Europejskiej (czasem wykraczajqc nawet poza
jej granice), czes¢ badan natomiast dotyczylo bardzo waskich wycinkéw tematu lub tylko
Jednego kraju” (str. 107).

Rozdzial pigty zostal poswiecony obliczeniom a nast¢pnie analizie efektow
zewnetrznych transportu towarowego w Polsce. Autorka, moim zdanie trafnie do tej oceny
zastosowala metode zalecong przez Komisj¢ Europejska a opracowang przez Angelo Martino,
Silvie Maffii, Alessio Sitrana i Maurizia Giglio, w ktérej uwzgledniono sze$¢ grup kosztow
zewnetrznych: wypadki, zmiany klimatu, zanieczyszczenie powietrza, halas, zatory
komunikacyjne i niedobér oraz inne. Doktorantka podejmujac si¢ proby interpretacji
uzyskanych wynikow dowiodla doglebnej znajomosci tematu badan. Moj niedosyt budzi
jednak sposob prezentacji wynikow badan, np. w tabeli 25 winien znalez¢ si¢ wiersz, z suma
kosztéw zewnetrznych wypadkéw w samochodowym transporcie towarowym. Autorka
wspomina tez o metodach WTP i VSL nie podajac pelnego brzmienia ich angielskich nazw
(str. 111). Uzupetnienia wymaga tez tytut tabeli 28, na ,,Przyj¢te wskazniki do...”, natomiast
w tytutach rysunkow 30, 32, 37-42 i 48 zbedny jest wyraz ,,wartos¢”. Niepoprawne jest tez
sformutowanie ,,Na podstawie tych raportow wykonano rysunki 37-42, na ktérych
zaprezentowano poziom poszczegolnych zanieczyszczen emitowanych przez transport
towarowy” (str. 131), poniewaz na tych rysunkach przedstawiono koszty zewnetrzne emisji
poszczegbdlnych zanieczyszezen. Skrotem mysSlowym jest tez tytul tabeli 36 ,,Zaleznosci
miedzy hatasem a cztowiekiem” oraz zdanie ,, W ramach rozprawy hatasu nie analizowano w
postaci natgzer diwigkéw, a jedynie za pomocq zalecanych wskaznikéw” (str. 143).

Sceptycznie odnosze sie tez do sformulowania ,,niedobor”, chociaz zaczerpnigte zostato z
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oficjalnego przektadu na jezyk polski dokumentu Parlamentu Europejskiego, to w
podrozdziale 5.6 Autorka mogtaby pokusi¢ si¢ o wlasne nazewnictwo. Podsumowaniem tego
rozdziatu jest bardzo interesujgca prezentacja calkowitych kosztow zewnetrznych drogowego
i kolejowego transportu towarowego w Polsce. Od strony technicznej mozna bytoby dobrad
inny rodzaj wykresu do prezentacji danych, ktére przedstawiono na rys. 60.

Uzyskane przez Autorke i zaprezentowane w rozdziatach 1-5 rezultaty badan
stanowily podstawe do oceny mozliwosci ograniczania kosztow zewngtrznych transportu
towarowego w Polsce. Doktorantka te rozwazania rozpoczyna od wskazania metod redukcji
tych kosztow przez zwiekszenie udziatu przewozéw kolejowych, a nastepnie prezentuje inne
mozliwosci ich ograniczania. Zdaniem Doktorantki gtéwne kierunki dziatann winny polega¢ na
zwigkszeniu udzialu transportu kolejowego, miedzy innymi poprzez rozwdj transportu
intermodalnego, skracanie dystansow w przewozach drogowych, inwestycje infrastrukturalne,
w tabor, elektromobilnos¢, rozwdj transportu wodnego, gospodarki lokalnej i zwigkszenie
wykorzystania odnawialnych Zrodel energii. Przy czym w tym ostatnim przypadku,
podrozdziat ,,6.2.7. Rozwdj czystej energetyki” Autorka calkowicie pomingla problematyke
biopaliw stosowanych w transporcie. Chociaz produkcja biopaliw budzie wiele kontrowersji,
bywa podwazana zaroéwno ze wzgledéw etycznych, ekonomicznych, jak i srodowiskowych, to
w 2009 r. Parlament Europejski i Rada przyjety pakiet klimatyczny, w ktérym Unia
Europejska zobowigzala sie ze do 2020 r. zredukuje o 20% emisj¢ gazéw cieplarnianych wy-
razong w ekwiwalencie CO,, w tym miedzy innymi zwigkszy do 10% — udzial biopaliw w
paliwach wykorzystywanych w transporcie. Do sektora biopaliwego odnosily si¢ glownie
dwie dyrektywy:

e 2009/28/WE (RED - Renevable Energy Directive) w sprawie promowania stosowania
energii ze zrédel  odnawialnych  zmieniajgcg i w nastepstwie  uchylajaca
dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE,

e 2009/30/WE (FQD - Fuel Quality Directive) zmieniajaca dyrektywe 98/70/WE
odnoszaca sie do specyfikacji benzyny i olejow napedowych oraz wprowadzajaca
mechanizm monitorowania i ograniczania emisji gazow cieplarnianych oraz
zmieniajacg dyrektywe Rady 1999/32/WE odnoszaca sie¢ do specyfikacji paliw
wykorzystywanych przez statki zeglugi s$rodladowej oraz uchylajaca dyrektywe
93/12/EWG.

Zgodnie z tymi regulacjami, udzial energii ze zrddet odnawialnych zuzywanej w we
wszystkich rodzajach transportu ma wynie$é do 2020 r. co najmniej 10 % koncowego zuzycia

energii w tym sektorze. W przepisach tych wprowadzono takze unormowania dotyczgce
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Narodowego Celu Wskaznikowego (NCW) i Narodowego Celu Redukcyjny (NCR), czyli
minimalnej wymaganej warto$ci ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych w cyklu zycia
paliw stosowanych w transporcie, w przeliczeniu na jednostke energii. Na panstwa, ktore nie
osiagng w 2020 r. wartosci okreslonych wskaznikowi NCW oraz NCR (10% i 6%), nakladane
beda wysokie kary finansowe. Ponadto do tresci tego rozdzialu mam jeszcze kilka drobnych
uwag: czy rzeczywiscie w badanych latach w Polsce koleja przewozono gléwnie oprocz
innych towarow gaz ziemny? (str. 169); w tytutach tabel 50 i 52 zbedny wyraz ,,wielkosci” —
wystarczylyby ,,Koszty”;

Zwienczeniem rozdziatu jest wskazanie najskuteczniejszych metod internalizacji
kosztéw zewngtrznych transportu, ktore zostaty zestawione w formie tabelarycznej.

Rozprawa w czeéci merytorycznej zakonczona jest podsumowaniem i wnioskami, w
ktorych Autorka, przedstawila syntezg badan i zweryfikowata postawione hipotezy badawcze.
Zamieszczona w podsumowaniu tre$é jest poprawna. Duzym walorem jest osobna prezentacja
wnioskow z zakresu szacowania kosztéw zewnetrznych transportu towarowego w Polsce oraz
propozycji rozwigzan mogacych wplynaé na ich obnizenie.

Sposéb opisywania przez Doktorantke poszczegdlnych watkéw pracy mozna
potraktowa¢ jako dowod Jej rozeznania w problematyce, ktéra podjeta w dysertacji.
Widoczne jest wyrazne preferowanie uje¢ analitycznych kosztem syntetycznych. Autorka
wykazata si¢ wnikliwym studium literaturowym i doglebng analiza wynikow
przeprowadzonych badan. Recenzowang rozprawe ze wzgledu na jej walory poznawcze i
praktyczne oraz kompleksowos¢ ujgcia zarysowanego w temacie problemu badawczego i jego
aktualno$¢ oceniam pozytywnie.

W recenzowanej rozprawie oprocz kilku uwag, ktore przedstawitem powyzej, znajdujg
bledy redakcyjne i jezykowe. Ich wskazanie wynika z przystugujacych obowigzkow
recenzenta i ktore nalezy traktowaé jako swego rodzaju wskazéwki na przysziosé.

e W praca cho¢ napisanej staranie od strony redakcyjnej, nie uniknigto bledow
literowych, np. Piatrzak zamiast Pietrzak (str. 43); ,,dobry” a powinno by¢ dobre (str.

55); jest ,,jego wycena” zamiast ich wycena (str. 111); ,,dobory” zamiast ,,dobowy”

(str. 175).

e Autorka stosuje skroty myslowe lub nieprecyzyjne sformutowania, np.: ,, Ponadto w

latach 2005 — 2016 polski sektor transportu odnotowat wzrost wartosci wyrazonej w

PKB z okoto 60 do okoto 117 mld PLN” (str. 11); ,, Efekty zewnetrzne w ujeciu Scisle

transportowym badane byly takze przez Huderek-Glapskq, analizujgcq teoretyczne

aspekty efektow zewnetrznych w tramsporcie ................. podzial ten pokazano w
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tabeli 37 (str. 22); ,, Wsrdd pozytywnych aspektow funkcjonowania transportu jest
rozwdj technologiczny i gospodarczy $wiata oraz wiele innych.... Mozna znalezé
przyktady efektiow zewnetrznych obejmujgcych mniejszq liczbe rodzajéw, niemniej
trudno znalezé taki, ktéry odnosi si¢ tylko do jednego” (str. 25); ,.Ze wzgledu na
panujgcy Owczesnie w Polsce ustréj socjalistyczny, prace naukowe zostaly
nacechowane specyfikq tego system” (str. 29); Niestety trzy lata pézZniej w Polsce
nastgpit pierwszy rozbidr, co drastycznie wplyneto na rozwdj wszelkich dziedzin
gospodarki na ziemiach polskich (str. 42); W kazdym z podrozdzialow rozprawy,
dotyczqgcym  szacowania poszczegolnych grup kosztéw we wstgpie wskazano
zastosowang w danym przypadku metodg zgodngq z zaleceniem Martinio i in. (str. 108);
,Poza przedstawionymi kosztami zewnetrznymi, uznawanymi przez Srodowisko
naukowe za najistotniejsze i majgce najwigkszy wplbyw na otoczenie, istniejq rowniez
inne, majgce mniejsze znaczenie dla ogétu, moggce jednak by¢ najistotniejszymi dla
poszczegdlnych jednostek lub obszaréw” (str. 158); ,Transport kolejowy....
zdrowszym” (str. 167); Projektowane na najblizsze lata cigzarowki elektryczne (tytul
tabeli 59);

Wskazana bylaby bardziej staranna edycja tabel i rysunkéw, np. w tabeli 3 i 4 zbgdny
jest wierz ,,efekty zewnetrzne transportu”, z tym ze nalezaloby do tytut tabeli 3 doda¢
stowo ,, w transporcie”; w tabeli 5 - w tytule zamiast ,,udziat procentowy w catosci”
mozna byloby uzy¢ ,,ich struktura”, ponadto zbedny jest pierwszy wiersz, podobnie
jak w tabelach 6, 7, 8 i 9; powyzsze uwagi odnosza si¢ réwniez do tabel
zamieszczonych w rozdziale 4 i 5

W rozprawie Doktorantka postuguje si¢ personifikacja, np. ,, W Ekonomii od A do Z z
roku 2007 roku, dobrobyt nabieral juz szerszego komtekstu” (str. 28); ,, Pozostale
przyktady ujecia tematu dobrobytu pokazujg juz duzo bardziej obiektywng strong

zagadnienia” (str. 29);

. Konkluzja

Przedtozona do oceny rozprawa doktorska mgr Marii Zych-Lewndowskiej na temat:

,.Negatywne efekty zewnetrzne towarowego transportu samochodowego i kolejowego w

Polsce oraz mozliwosci ich ograniczania” przygotowanej pod kierunkiem naukowym prof. dr

hab. Bogdana Klepackiego, prof. zw. SGGW, z udzialem promotora pomocniczego — dr

Joanny Baran, na Wydziale Nauk Ekonomicznych Szkolty Gtownej Gospodarstwa Wiejskiego
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w Warszawie, pomimo przedstawionych uwag krytycznych o charakterze dyskusyjnym i
wskazanych niedociggni¢é, spelnia wymogi naukowe i formalne stawiane rozprawom
doktorskim. Praca stanowi samodzielny dorobek Autorki. Kandydatka na doktora nauk
ckonomicznych dowiodla, Zze posiadta umieje¢tnosci postawienia problemu badawczego,
zaprojektowania i zrealizowania badan, a takze wybrania wlasciwych metod opracowania
uzyskanych wynikow.

Podsumowujgc powyzsze rozwazania stwierdzam, ze recenzowana rozprawa speinia
wymogi stawiane pracom doktorskim, zawarte w Ustawie o stopniach naukowych i tytule
naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki z dnia 14 marca 2003 roku (Dz.U. z
2007 r. poz. 1789) w zwigzku z art. 179 z dnia 3 lipca 2018 r, przepisy wprowadzajace
ustawe — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. z 2018 r. poz. 1669).. Stanowi ona
oryginalne rozwigzanie postawionego problemu badawczego. Dysertacja spelnia réwniez
pozostale wymagania ustawowe, potwierdza niezbedna wiedz¢ mgr Marii Zych-
Lewandowskiej w dziedzinie ekonomii oraz wystarczajace kompetencje w zakresie
samodzielnego prowadzenia badan naukowych. Rekomenduje¢, aby Wysoka Rada Wydziatu
Nauk Ekonomicznych Szkoty Gloéwnej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie przyjela
dysertacje do dalszych etap6w procedowania i dopuscita Doktorantke do publicznej dyskusji

nad rozprawa. w/(/\/\} N
Yool

dr hab. Piotr Gradziuk, prof. nadzw. IRWiR PAN

Warszawa, dnia 30. 06. 2019 1.






