Opole 4.06.2019

RECENZJA
rozprawy doktorskiej pani mgr inz. Marii Zych-Lewandowskiej pod tytutem:
-Negatywne efekty zewnetrzne towarowego transportu samochodowego i kolejowego
w Polsce oraz mozliwosci ich ograniczania”
napisanej pod kierunkiem naukowym prof. zw. dr hab. inZ. Bogdana Klepackiego oraz
promotora pomocniczego dr Joanny Baran
z Wydziatu Nauk Ekonomicznych Szkoty Gtéwnej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie
opracowata

prof. nadzw. dr hab. inz. Ewa Kulifiska

1. Podstawa opracowania recenzji

Przedmiotem recenzji jest rozprawa doktorska mgr Marii Zych-
Lewandowskiej pod tytulem: ,Negatywne efekty zewnetrzne towarowego
transportu samochodowego i kolejowego w Polsce oraz mozliwosci ich
ograniczania” napisana pod kierunkiem naukowym prof. dr hab. inz.
Bogdana Klepackiego oraz promotora pomocniczego dr Joanny Baran.
Recenzja zostata opracowana na potrzeby prowadzonego na Wydziale Nauk
Ekonomicznych Szkoly Gléwnej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie
przewodu doktorskiego o nadanie Autorce rozprawy stopnia doktora nauk
spotecznych w dyscyplinie ekonomia i finanse.

Podstawe wykonania recenzji stanowi:

— Ustawa z dnia 14 marca 2003 roku o stopniach naukowych i tytule
naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz.U. 2017 r,
poz. 1789) art. 13 ust. 1; w zwiazku z art. 179 ustawy z dnia 3 lipca
2018 Przepisy wprowadzajace ustawe — Prawo o szkolnictwie wyzszym

1 nauce (Dz.U. 2018 poz. 1669).



- Rozporzadzenie MNiSzW z dnia 19 stycznia 2018 r. w sprawie
szczegblowego trybu i warunkéw przeprowadzania czynnosci
w przewodzie doktorskim, w postepowaniu habilitacyjnym oraz
w postepowaniu o nadanie tytutu profesora (Dz.U. 2018 poz. 261),

- Decyzja Rady Wydziatu Nauk Ekonomicznych Szkoly Glownej
Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie z dnia 30 kwietnia 2019
W sprawie powolanie mnie na recenzenta rozprawy doktorskiej (pismo
Dziekana Wydzialu Nauk Ekonomicznych dr hab. Jarostawa
Golebiewskiego profesora nadzwyczajnego SGGW z dnia 13.05.20109 r.

Do pisma dotaczono egzemplarz rozprawy doktorskiej).

Za punkt odniesienia dorobku naukowego przyjeto tre$é¢ art. 13.1
wymienionej Ustawy, ktéry moéwi, ze: ,rozprawa doktorska, przygotowywana
pod opieka promotora albo pod opieka promotora i promotora pomocniczego,
o ktérym mowa w art. 20 ust. 7, powinna stanowié oryginalne rozwiazanie
problemu naukowego lub oryginalne rozwiazanie problemu w oparciu o
opracowanie projektowe, konstrukcyjne, technologiczne, lub oryginalne
dokonanie artystyczne oraz wykazywac ogélng wiedze teoretyczng kandydata
w danej dyscyplinie naukowej lub artystycznej oraz umiejetnosé
samodzielnego prowadzenia pracy naukowej lub artystycznej” oraz podstawe
prawng art. 179.1. ,Przewody doktorskie, postepowania habilitacyjne i
postepowania o nadanie tytulu profesora wszczete i niezakoniczone przed
dniem wejsScia w zycie ustawy, o ktérej mowa w art. 1, sg przeprowadzane na
zasadach dotychczasowych, z tym ze jezeli nadanie stopnia doktora, stopnia
doktora habilitowanego lub tytutu profesora nastepuje po dniu 30 kwietnia
2019 r., stopien lub tytut nadaje sie w dziedzinach i dyscyplinach
okreslonych w przepisach wydanych na podstawie art. 5 ust. 3 tej ustawy.”

2. Ogélna charakterystyka i struktura rozprawy

Recenzowana rozprawa sklada sie z 253 stron tekstu w maszynopisie
zawierajacym spis tresci, sze§¢ rozdzialow, podsumowanie i wnioski. Sze§é

zasadniczych rozdzialow dotyczy nastepujacych zagadnien: (1) Cele i metody
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badan; (2) Efekty zewnetrzne w teoriach ekonomicznych; (3) Znaczenie
gospodarcze i rozwo6j transportu w Polsce; (4) Przeglad badan dotyczacych
efektow zewnetrznych transportu i metod ich szacowania; (5) Szacowanie
efektow zewnetrznych transportu towarowego w Polsce z wykorzystaniem
zalecen komisji transportu parlamentu europejskiego; (6) Mozliwosci
ograniczania kosztéw zewnetrznych transportu towarowego w Polsce.
Ponadto rozprawa zawiera bibliografie, spis stron internetowych, spis map,
rysunkow i tabel oraz streszczenie.

We wprowadzeniu Autorka uzasadnia zasadno$é podjetego tematu badan
oraz formuluje problem badawczy ,Problemem jest wiec porownywalne i
szczegblowe przedstawienie poziomu negatywnych efektéw zewnetrznych, w
dtuzszym niz jeden rok okresie, w podziale na galezie transportu i na tej
podstawie zaproponowanie rozwiqzan, mogqcych je ograniczyé. To
zagadnienie zostalo podjete w rozprawie poprzez oszacowanie i poréwnanie
poziomu negatywnych efektéw zewnetrznych w dwéch gléwnych galeziach
transportu w Polsce (samochodowej i kolejowej), przy uzyciu metody
umozliwiajqcej  otrzymanie  poréwnywalnych  wynikéw. Nastepnie
zaproponowano réznorodne rozwigzania mogqce mieé¢ znaczqcy wplyw na
ograniczenie omawianych efektéow.”

W rozdziale pierwszym ,Cele i metody badar” omoéwiono cele i hipotezy
badawcze oraz metody badan. Niestety ani we wstepie, ani w rozdziale
pierwszym nie oméwiono zakresu pracy, ani struktury jej rozdziatow.
Rozdziat drugi ,Efekty zewnetrzne w teoriach ekonomicznych” Autorka
poswigcila na oméwienie definicji i rodzajow efektéw zewnetrznych. Opisala
ekonomie jako nauke o gospodarowaniu ograniczonymi zasobami
naturalnymi. Wiele uwagi poswiecila przeanalizowaniu:

o efektow zewnetrznych w teorii ekonomii dobrobytu,

o efektéw zewnetrznych w kontekscie ekonomii sSrodowiskowa,

o efektow zewnetrznych w innych teoriach ekonomicznych.
Przeprowadzila réwniez dyskusje nad ekonomig srodowiskowa, ekologiczna
1 sozoekonomia w powigzaniu z zagadnieniem efektéw zewnetrznych.
»Znaczenie gospodarcze i rozwdj transportu w Polsce” to rozdziat w ktéorym

Doktorantka oméwitla rozwdj transportu ladowego oraz jego wplyw na
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osadnictwo i gospodarke. W podrozdziale ,skala transportu ladowego w
Polsce w latach 2005-2016, dokonala poréwnania transportu towarowego
i pasazerskiego, scharakteryzowata wolumeny przewozéw i ich podzial
wedtug galezi transportu, wskazata réznice w skali transportu krajowego
i migdzynarodowego oraz stan i plany rozwoju infrastruktury transportowe;.
W rozdziale trzecim oméwiono réwniez przewozy towarowe w Polsce na tle
Europy.
Rozdzial czwarty recenzowanej rozprawy to ,Przeglgd badan dotyczqcych
efektéw zewnetrznych transportu i metod ich szacowanida”. Autorka zestawila
w nim wybrane badania dotyczacych efektow zewnetrznych transportu, jak:
COMPETE, GRACE, OSD, CAFE CBA, HEATCO, CE DELFT 2004, UNITE
2002, RECORDIT, INFRAS/IWW, ExternE, Grupa Wysokiego Szczebla,
MPACT. Przedstawila réwniez wybrane polskie badania takich autoréw jak
Bak, Bernacki, Huderek-Glapska, Kotowska, Matuszczak, Mindur,
Pawlowska, Trela, Tundys, Tylutki i Wronka, Zatoga. Doktorantka
przedstawita dwa wybrane polskie opracowania z zakresu analizy efektow
zewnetrznych, jak: Technologie transportowe — efekty zewnetrzne szacowane
wedlug opracowania Mindura oraz internalizacje kosztéw zewnetrznych
transportu drogowego wedtug Treli.
W rozdziale piatym zatytulowanym ,Szacowanie efektéw zewnetrznych
transportu towarowego w Polsce z wykorzystaniem zaleceri komisji transportu
parlamentu  europejskiego”  Autorka  omawia  podstawy  analizy
z uwzglednieniem grup kosztéw zewnetrznych. Poddaje analizie: wypadki,
zmiany klimatu, zanieczyszczenie powietrza, halas, zatory komunikacyjne
i niedobér oraz inne koszty zewnetrzne. Uwzglednita réwniez catkowite
koszty zewnetrzne drogowego i kolejowego transportu towarowego w Polsce.
Rozdzial szosty pt. ,Mozliwosci ograniczania kosztéw zewnetrznych
transportu towarowego w Polsce” to rozdzial o najwiekszym autorskim
wkladzie Doktorantki. Szczegdlnie cenne, w sensie naukowym i aplikacyjnym
sa wskazane metody redukcji kosztow zewnetrznych bezposrednio zwiazane
ze zmiang udziatu przewozéw kolejowych w strukturze transportu, jak:

* Zmiana podzialu zadan przewozowych miedzy transportem kolejowym

a drogowym,



e Ograniczanie tranzytu drogowego,

e Rozw6j transportu intermodalnego.
Autorka wskazuje w nim réwniez metody redukcji kosztéw zewnetrznych
czesSciowo nawiazujace lub niezwiazane ze zmiang struktury transportu,
W postaci:

e skracania dystanséw w przewozach drogowych,

® ograniczania tranzytu drogowego w miastach,

e inwestycje infrastrukturalne,

e inwestycje w tabor,

* eclektromobilnosé¢ i autonomiczno$é pojazdéw,

e rozwoj transportu wodnego Srédladowego,

e rozwoj ,czystej” energetyki,

e rozwoj gospodarki lokalnej,

e internalizacja kosztow zewnetrznych.
Strona formalna i redakcyjna, techniczna pracy nie budzi moich wiekszych
zastrzezen. Uwagi jednak sa i zostaly przedstawione w dalszej czesci recenzji.
Wywod prowadzony jest w sposob zrozumiaty, logicznie i poprawny jezykowo.
Autorka uzywa jezyka i stownictwa w spos6b fachowy i zachowujac nalezyta
precyzje wywodu. Materiat graficzny zawarty w doktoracie - tabele i rysunki —
poprawia czytelnoS¢ i przejrzysto§¢ prezentowanych opiséow i dobrze
uzupelnia omawiane tresci w formie tekstowe;.
Strone formalng oceniam za poprawna, a zidentyfikowane bledy nie wpltywaja

na pozytywna ocene calej pracy.

3. Wybor tematu rozprawy

W recenzowanej rozprawie podjeto rozwazania na temat negatywnych
efektow zewnetrznych towarowego transportu samochodowego i kolejowego w
Polsce oraz mozliwosci ich ograniczania. Autorka przeprowadzila analize
kosztow zewngetrznych transportu samochodowego i kolejowego bazujac na
opracowaniu Martinio i in. Wskazata, ktéra metode uznaje za najlepsza (w
tym najlepiej odzwierciedlajaca polskie warunki) dila danej grupy

negatywnych efektow zewnetrznych. Dokonala poréwnan poziomu kosztéow
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zewnetrznych iich tendencji. W rozprawie zastosowala takze analizy
porownawcze, metode symulacji, metode ekstrapolacji trendu, metody opisu
i wnioskowania statystycznego. Metode symulacji wykorzystano w celu
przedstawienia poziomu kosztéw zewnetrznych transportu w zaleznosci od
zmian udzialu poszczegolnych galezi (samochodowej i kolejowej) w ogdle
przewozow towarowych w Polsce. Z kolei metode prognozowania, bazujaca na
ekstrapolacji trendu, zastosowano do okreslenia przyszlych poziomoéw
catkowitych kosztéw zewnetrznych transportu w ujeciu jednostkowym oraz
do okreslenia przysztych srednich odleglosci przewozow.

Podjety przez magister Marie Zych-Lewandowsksg temat pracy stanowi wazny
i aktualny przedmiot badan w zakresie ekonomii, ale réwniez innych
dyscyplin naukowych, poniewaz podejmuje zagadnienia réwniez z zakresu
nauk Dbiologicznych (ekologia; ochrona $rodowiska). Swiadczy to
o interdyscyplinarnym podejsciu do problemu badawczego i wymagalo od
Autorki wiedzy wychodzacej poza dziedzine nauk ekonomicznych. Takie
ukierunkowanie badan — na styku dwu dyscyplin naukowych - uwazam za
wlasciwe i wzbogacajace dorobek nauk spotecznych.

Doktorantka skoncentrowala uwage na przedstawieniu mozliwych do
wdrozenia rozwiazan, ktére moga wplynaé na ograniczenie negatywnych
efektow zewnetrznych transportu w Polsce. W tym zakresie praca wnosi wiele
do nauki i praktyki nauk ekonomicznych.

Autorka udowadnia, Ze metodqa na ograniczanie negatywnych efektow
zewnetrznych transportu w Polsce jest zmiana akcentéw w podziale zadan
przewozowych polegajaca na rozwoju przewozéw kolejowych kosztem
przewozow drogowych. Taki rezultat mozna uzyskaé na rézne sposoby, ktore
wymienia w pracy, poczawszy od zmiany modal split, poprzez zmiane tych
akcentow w wybranych dziedzinach przewozéw (tranzyt, tranzyt miejski)
konczac na szerokim zagadnieniu rozwoju przewozow intermodalnych, ktéry
mogltby by¢ najbardziej prawdopodobnym z proponowanych rozwiazan oraz
najkorzystniejszym. Ponadto wskazala inne metody, takie jak na przyktad:
rozw0j przewozow pojazdami elektrycznymi i autonomicznymi oraz rozwoj
zeglugi Srodladowej. Ten fragment pracy zawiera istotny wkiad Autorki

w nauke dokonujac szczegélowego zestawienia metod ograniczania



negatywnych efektéw zewnetrznych transportu. Doktorantka zaproponowala
rozwigzania, jak réwniez wstepne oszacowania jak bardzo moga pomoc
w zmniejszaniu negatywnego oddzialywania transportu, odniosla sie do
trudnosci, na jakie mozna natrafi¢ podczas wdrazania tych rozwigzan.
Omowita réwniez aktualne dzialania (lub ich brak) ktére mozna
zaobserwowa¢ w ramach wskazanych metod ograniczania (np. jak ksztattuje
si¢ w Polsce aktualny rozwéj infrastruktury drogowej a jak kolejowej) oraz
jakie moze to mie¢ skutki w przysztosci (dalszy wzrost przewozéw drogowych
i dalszy spadek przewozow kolejowych). Praca ta zawiera wiele watkow, ktore
moga stanowiC¢ podstawe dalszego rozwijania analiz z zakresu rozwoju
transportu oraz ograniczania jego negatywnego oddziatywania.

Omawiane problemy trafnie podkresla dobrze dobrany tytul rozprawy:
»Negatywne efekty zewnetrzne towarowego transportu samochodowego i
kolejowego w Polsce oraz mozliwosci ich ograniczania”. Odpowiada on tresci
pracy, jest oryginalny, zasadny i istotny z punktu widzenia aktualnych
trendow badawczych. Przyjety tytul jednoznacznie okresla rozwazany
problem.

Ze wzgledu na mozliwe zastosowanie praktyczne warto podkreslié walory
teoretyczne i aplikacyjne podjetych badan. Problematyka badawcza wybrana
przez mgr inz. Marie Zych -Lewandowska jest interesujaca i wazna z
poznawczego oraz naukowego punktu widzenia. Swoimi badaniami Autorka
pracy przyczynit si¢ do poszerzenia wiedzy z zakresu wspomagania decyzji,

ekonomii, ekologii, ochrony srodowiska i logistyki miasta.

4. Ocena sformulowania problemu badawczego i celéw pracy

Jak napisala Autorka rozprawy (cytujac za Black J., Hashimzade N., Myles
G., 2009: Dictionary of Economics, Oxford University Press, Oxford) :
»lransport, umozliwiajac techniczng realizacje przemieszczania débr
materialnych ~ w gospodarce, pozwala zapewni¢ wlasciwa obstluge
przedsigbiorstw wydobywczych, produkcyjnych, handlowych i ushugowych
oraz rynkéw zbytu. Z punktu widzenia gospodarki, jak i poszczegélnych

przedsigbiorstw, transport powinien by¢ efektywny ekonomicznie i



optymalnie wykorzystywac istniejace zasoby, a z drugiej strony w jego ocenie
powinny by¢ uwzglednione aspekty srodowiskowe. Generuje on bowiem
negatywne efekty zewnetrzne, wéréd ktorych mozna wymienié m.in. wypadki,
emisj¢ hatasu 1 wibracji, powodowanie choréb (zwlaszcza ukladu
oddechowego) oraz zanieczyszczenie Srodowiska. Jak istotna kwestig sg te
efekty mozna przedstawi¢ na przyktadzie wplywu zanieczyszczen powietrza
na spoteczenstwo i otoczenie ludzkie.”

Jednoznacznie wskazuje to, ze Autorka podjeta w swojej rozprawie aktualny
i wazny problem. W recenzowanej pracy doktorskiej skoncentrowata uwage
na metodach redukcji kosztéw zewnetrznych bezposrednio zwigzanych ze
zmiang udzialu przewozow kolejowych w strukturze transportu, jak: zmiany
podzialu zadan przewozowych miedzy transportem kolejowym a drogowym,
ograniczaniem tranzytu drogowego, rozwoju transportu intermodalnego.
Autorka opracowala rowniez zestawienie metod redukcji  kosztow
zewnetrznych czeSciowo nawiazujace lub niezwigzane ze zmiang struktury
transportu, w postaci: skracania dystanséw w przewozach drogowych,
ograniczania tranzytu drogowego w miastach, inwestycje infrastrukturalne,
inwestycje w tabor, elektromobilnosé i autonomicznogé pojazdéw, rozwdj
transportu wodnego sSrodladowego, rozwéj ,czystej” energetyki, rozwoj
gospodarki lokalnej, internalizacja kosztow zewnetrznych.

Pozwolilo to Doktorantce na sformutowanie problemu badawczego
»porownywalne i szczegdtowe przedstawienie poziomu negatywnych efektéw
zewnetrznych, w diuzszym niz jeden rok okresie, w podziale na galezie
transportu i na tej podstawie zaproponowanie rozwiqzan, mogaqcych je
ograniczyé.” oraz zaproponowanie hipotez badawczych:

»HI1: Towarowy transport kolejowy w Polsce generuje mniej catkowitych
negatywnych efektéw zewnetrznych niz transport drogowy.

H2: Zastgpienie jednostki pracy przewozowej transportu samochodowego
rownowaznq jednostkq transportu kolejowego pozwala na co najmniej 50%
ograniczenie poziomu kosztéw zewnetrznych transportu towarowego w
Polsce.”

Proces badawczy prowadzony przez Autorke dysertacji miat na celu

udowodnienie hipotez rozprawy, osiagniecie celéw oraz rozwiazanie problemu



badawczego i rozplanowano je na sze$é¢ etapéw. Proces ten zostat poprawnie
zaplanowany i zrealizowany z sukcesem.

Dokonujac oceny zaprezentowanego celu gtéwnego pracy: ,Celem gtéownym
rozprawy jest poréwnanie poziomu negatywnych efektéw zewnetrznych
samochodowego i kolejowego transportu towarowego w Polsce oraz
zaproponowanie rozwiqzari w tym transporcie zorientowanych na ich
minimalizacje.” oraz celow szczegbélowych:

»1. Przeglad i systematyzacja teorii ekonomicznych uwzgledniajgcych efekty
zewnetrzne,

2. Rozpoznanie metod szacowania negatywnych efektéw zewnetrznych,

3. Okreslenie znaczenia réznych galezi transportu towarowego w Polsce,

4. Oszacowanie kosztow wypadkéw, zmian klimatu, zanieczyszczeri
powietrza, halasu oraz kongestii powodowanych przez towarowy transport
samochodowy i kolejowy w Polsce w latach 2005-2016,

5. Oszacowanie poziomu negatywnych efektéw zewnetrznych w zaleznosci od
potencjalnych zmian w galeziowej strukturze transportu w Polsce,

6. Zaproponowanie rozwiqzarn ograniczajqcych poziom negatywnych efektéw
zewnetrznych transportu.”

nalezy podkresli¢, ze cel glowny zostal sformulowany w sposéb prawidlowy,
a system celow pracy jest wewnetrznie spéjny i we wlasciwy sposob
koresponduje z postawionymi hipotezami. Autorka zaproponowala cele
i hipotezy pracy w sposéb dojrzaly i przemyslany, koncentruje sie na
dogltebnej i wnikliwej analizie podjetej problematyki badawcze;.
Podsumowujac ocene¢ formulowania celu pracy, nalezy stwierdzié, ze
rozprawa doktorska mgr inz. Marii Zych-Lewandowskiej prezentuje wlasciwy

poziom dojrzatosci naukowe;.

5. Ocena zakresu rozprawy i metod badawczych

W rozprawie zaprezentowano szeroki przedzial czasowy badan. Analiza
literatury obejmuje wydawnictwa z lat 1820 — 2019. Przywolana w rozprawie
bibliografia obejmuje 324 pozycje, w tym wydawnictwa ksiazkowe i artykuly

w czasopismach, w tym 33% literatury anglojezycznej. Zrédla internetowe



stanowia kolejne 52 pozycje, z ktorych Doktorantka umiejetnie korzysta.
Przewazajaca czeSC pozycji bibliograficznych zostata opublikowana w drugiej
polowie XX wieku i poczatku XXI wieku. Taki przeglad literatury mozna
uznac za prawidlowy i aktualny. Odniesienia do pozycji starszych niz 30 lat
sq W mniejszosci — stanowia niecale 20% ogotu bibliografii i maja jedynie
charakter uzupelniajacy. Oceniajac wykorzystanie literatury w aspekcie
Jjakosciowym mozna stwierdzi¢, ze Autorka wykazuje sie dobra znajomoscia,
dorobku z zakresu omawianych zagadnien, jak réwniez umiejetnoscia
wilasciwego przywolywania cytowanych pozycji. Literature oceniam jako
dobrze dobrana i wlasciwie zanalizowana.

Przeglad zagadnien literaturowych precyzuje temat pracy oraz stanowi
podstawe czesci badawcze;j.

Doktorantka stosuje bardzo szeroki zakres metod badawczych, jak np.:
w zakresie gromadzenia materialéow badawczych: metode studiéw
literaturowych i dokumentacyjnq. W ramach studiéw literaturowych
dokonano przegladu dostepnej literatury z zakresu ekonomii dobrobytu,
ekonomii Srodowiska, ekologii, logistyki.

Do badan, w ramach metody dokumentacyjnej wykorzystano dane wtérne
publikowane przez Glowny Urzad Statystyczny, EUROSTAT i Krajowy
Osrodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami w formie statystyk masowych
za lata 2005-2016.

Do analizy zebranego materialu badawczego wykorzystano metody
szacowania efektow zewnetrznych w sektorze transportu na podstawie
europejskich zalecen zebranych w opracowaniu z 2009 r. pt.: ,Obliczanie
kosztow zewnetrznych w sektorze transportu. Analiza porownawcza
ostatnich badan w zwigzku z ekologicznym pakietem transportowym Komisji
Europejskiej”, autorstwa Martinio A., Maffii S., Sitran A. i Giglio M.

W rozprawie dokonano oszacowania kosztow zewnetrznych transportu.

W rozprawie zastosowano takze analizy poréwnawcze, metode symulaciji,
metode ekstrapolacji trendu, metody opisu i wnioskowania statystycznego.
Metode symulacji wykorzystano w celu przedstawienia poziomu kosztow
zewnetrznych transportu w zaleznosci od zmian udzialu poszczegolnych

galezi (samochodowe;j i kolejowej) w ogole przewozéw towarowych w Polsce. Z
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kolei metode prognozowania, bazujaca na ekstrapolacji trendu, zastosowano
do okreslenia przysztych pozioméw catkowitych kosztow zewnetrznych
transportu w ujeciu jednostkowym oraz do okreslenia przysztych $rednich
odleglosci przewozow.

Dobdér metod oceniam pozytywnie.
6. Ocena merytoryczna pracy

Hipotezy przyjete przez Autorke, zakladaly, ze towarowy transport kolejowy w
Polsce generuje mniej catkowitych negatywnych efektéow zewnetrznych niz
transport drogowego, zZe zastapienie jednostki pracy przewozowej transportu
samochodowego rownowazna jednostka transportu kolejowego pozwala na co
najmniej S0% ograniczenie poziomu kosztéw zewnetrznych transportu
towarowego w  Polsce. Hipotezy te znalazly potwierdzenie w
przeprowadzonych przez Doktorantke badaniach.

Celem gtéwnym pracy bylo poréwnanie poziomu negatywnych efektéw
zewnetrznych samochodowego i kolejowego transportu towarowego w Polsce
oraz zaproponowanie rozwiazah w tym transporcie zorientowanych na ich
minimalizacj¢. Dla osiagniecia celu gléwnego postawiono szesé (nie , jak
podaje Autorka) celéw szczegblowych (zostaly one wymienione we
wczesniejszej czesci recenzji).

Przeprowadzone przez Doktorantke badania literaturowe, jak réwniez wyniki
Jej wlasnych badan pozwolily na osiagniecie stawianych celow rozprawy oraz
potwierdzily trafnoS¢ postawionych hipotez naukowych. Konsekwencjq
przeprowadzonych studidéw przypadkéw sa liczne wnioski o charakterze
teoretycznym i praktycznym. Szkoda jednak, ze Autorka nie wyodrebnit
celow  poznawczych, metodologicznych i  utylitarnych, dokonujac
uszczegdlowienia celu gléwnego pracy na szes¢ celow szczegoltowych.
Odnoszac sie do catoSci pracy i osiagnietych przez Doktorantke wynikow,
nalezy stwierdzi¢, ze przedstawione wnioski i uogélnienia sg przekonywujace.
Pozwolito to recenzentowi przyjac¢, ze metodyka i narzedzie sa poprawne

i wiarygodne.
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Podsumowujac przeprowadzone badania i uzyskane wyniki mozna
stwierdzi¢, Ze mgr inz. M. Zych-Lewandowska wykazat sie nalezyta
wnikliwoscig i staranno$ciaq badan. Doktorantka wykazal sie zrozumieniem
poruszanego szerokiego spektrum zagadniei co pozwolito w konsekwencji

zrealizowac zalozone cele badawcze.

7. Uwagi i pytania szczegdlowe

W recenzowanej pracy pojawiaja sie literowki i drobne bledy stylistyczne,
ktére przy redakcji tekstu w celu publikacji np. jego fragmentéw w
artykutach naukowych powinny byé poprawione. Zostaly one zaznaczone w
tekscie dostarczonego egzemplarza pracy.

Doktorantka w sposéb syntetyczny starala sie opisaé koncepcje efektow
zewnetrznych w naukach ekonomicznych, ten fragment pracy sprawia
wrazenie niewyczerpania tematu.

Autorka dokonuje natomiast bogatego zestawienia dotychczasowych badan
dotyczacych efektow zewnetrznych transportu, ktére po opublikowaniu moze
ulatwi¢ innym badaczom odnalezienie interesujacych ich opracowas.
Przeglad wybranych badan, uznanych przez UE pokazuje najwazniejsze
elementy tych opracowan oraz najcickawsze aspekty, do roku 20009, mamy
rok 2019, czy przez ostatnie 10 lat nie prowadzono badar w tym zakresie?
Odnosnie rynku przewozoéw, to rozdzial im poswiecony prezentuje
przekrojowe zestawienie aktualnych danych z tego zakresu w Polsce. Mozna
odnieS¢ wrazenie, ze w rozdziale tym mozna bylo zawrzeé wiecej bardziej
szczegblowych danych.

W rozdziale poswieconym szacowaniu kosztéw zewnetrznych gléwna
konkluzja jest zdecydowana ,wyzszo$¢” transportu kolejowego nad drogowym
w kazdym aspekcie efektow zewnetrznych. Jak podaje Autorka, catkowite
koszty zewnetrzne w transporcie drogowym wynosza ok. 120 mld PLN
rocznie a dla kolei zaledwie 0,8 mln PLN. Tymi wyliczeniami pokazata, ze
kolej jest duzo bezpieczniejszym i zdrowszym Srodkiem transportu, co bylo
wg mnie meritum tej pracy. Nie sa to jedyne badania dotyczace kosztéw

zewnetrznych tych sSrodkéw transportu, ale w duzej mierze inni Autorzy
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badali je w odniesieniu tylko do wybranych grup kosztow, a przede
wszystkim szacowali je zwykle dla jednego roku. W dysertacji Doktorantka
przedstawila oszacowania dla dekady (z uszczegolowieniem dla pieciolecia) i
w kilku punktach starata si¢ odnie$¢ do prognoz na przysztoscé.

Trudno znalez¢ az tak bogate zestawienie dotyczace poziomu efektow
zewnetrznych transportu drogowego i kolejowego, uwzgledniajacego podzial
na wszystkie najwazniejsze grupy tych efektéw i taki przedzial CZasowy.
Zwtaszcza w Polsce. Wiekszo§¢ opracowari dotyczacych tej tematyki to
artykuly naukowe, z natury swej rzeczy zawierajace ograniczona ilo§é
informacji.

Glowna wada zaprezentowanych oszacowan jest brak wynikéw dla czesci
grup kosztéw w wybranych latach.

Ograniczanie poziomu efektéw zewnetrznych to rozdzial, w ktorym
Doktorantka przedstawila mozliwe rozwiazania, ktére moga wplynaé na
ograniczenie negatywnych efektow zewnetrznych transportu w Polsce.
Walory tego rozdziatu opisano juz wczesniej. Nadmienie jednak, ze rozdziat
ten zawiera istotny wklad w nauke w zakresie szczegdlowego zestawienia
metod ograniczania negatywnych efektéw zewnetrznych transportu.
Doktorantka zaproponowala w nim rozwiazania, dla czesci dokonala
wstepnych oszacowan jak bardzo moga poméc w zmniejszaniu negatywnego
oddzialywania transportu, odniosta sie do trudnosci, na jakie mozna natrafié
podczas wdrazania tych rozwiazan. Omoéwila tez aktualne dziatania (lub ich
brak) ktére mozna zaobserwowac w ramach tych metod ograniczania (np. jak
ksztaltuje sie¢ w Polsce aktualny rozw¢j infrastruktury drogowej a jak
kolejowej) oraz jakie moze to mie¢ skutki w przyszlosci (dalszy wzrost
przewozoéw drogowych i dalszy spadek przewozéw kolejowych). Ten rozdziat
podsumowuje tabela, zawierajaca skrotowa prezentacje wszystkich
zaproponowanych metod. Tabela moze stanowi¢ material dla innych
naukowcdéw do dalszego rozwijania analiz z zakresu rozwoju transportu oraz
ograniczania jego negatywnego oddziatywania.

Ten rozdzial w mojej opinii ma dwie podstawowe wady: brak szczegbtowych
oszacowan korzySci z wdrozenia dla kazdej metody oraz pewien poziom

»Zyczeniowos§ci” w zaproponowanych rozwiazaniach.
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Podsumowujac dwa gléwne w moim odczuciu zarzuty do calej rozprawy to:

1. Brak czesci wynikéw i brak oszacowania niektoérych zagadnien,

2. I wynikajace z tego faktu poczucie niewyczerpania tematu.

Pomijajac pierwsze rozdzialy, to juz chocby rozdzial zestawiajacy
dotychczasowe badania, mozna byloby uzupelni¢ o wiele nowych opracowan,
rozdzial 4 prosi sie o bardziej szczegolowa analize aktualnego stanu sektora
transportowego, w rozdziale 5 nalezaloby ustali¢ wszystkie potrzebne dane,
dla wszystkich analizowanych lat i dokona¢ bardzo szczegélowej analizy
kazdego kosztu, tacznie z gteboka statystyka. Brak wspomnianego wczesniej
oszacowania korzysci z kazdego rozwiazania ograniczania kosztow

zewnetrznych.

Prosze Doktorantke o udzielenie odpowiedzi na nastepujace pytania:

1. Jaka inwestycje infrastrukturalna, aktualnie realizowana lub
planowana w Polsce, uznaje za najistotniejsza pod wzgledem
ograniczania kosztéw zewnetrznych transportu, a jaka za najmniej
istotng?

2. W odréznieniu od idealnej sytuacji przedstawionej w symulacjach,
Jaka wielkos¢ przewozéw moglaby by¢ w rzeczywistosci przeniesiona
z transportu drogowego do transportu kolejowego przy
uwzglednieniu ograniczen technologicznych takich jak np. zwiazane
z przewozem towarow szybko psujacych sie?

3. Ktore z omoéwionych badan efektéw zewnetrznych uznaje za
najciekawsze i dlaczego?

4. Czy Doktorantka uwaza, Ze rozwdj transportu $rédladowego i
zwigzane z nim konieczne inwestycje (np.
przebudowa/zlikwidowanie zapér na Wisle) uzasadniajg korzysci,

Jjakie beda mozliwe do osiagniecia?
5. Czy Polska sie¢ kolejowa jest przygotowana na przyjecie

odpowiednio zwigkszonego poziomu przewozow towarowych?

8. Konkluzja
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Ogodlna ocena pracy doktorskiej mgr inz. Marii Zych-Lewandowskiej jest
pozytywna. Wysoko oceniam Jej wysitek intelektualny jako badacza
orozleglych horyzontach mySlowych, ugruntowanej i szerokiej wiedzy
merytorycznej oraz zacieciu analityka. Na podstawie przedstawionej pracy
doktorskiej stwierdzam, Ze Autorka dowiodla umiejetnosci samodzielnego
formulowania probleméw badawczych, prowadzenia analiz dla ich
rozwigzania, a takze wnioskowania ogélnego i prezentowania wynikéw.
Przedstawiona do recenzji praca doktorska stanowi wartoSciowe poznawczo
i aplikacyjnie opracowanie.

Reasumujac, rozprawa doktorska spelnia wymagania Ustawa z dnia 14
marca 2003 roku o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o
stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz.U. 2017 r, poz. 1789) art. 13 ust. 1;
oraz art. 179 ustawy z dnia 3 lipca 2018 Przepisy wprowadzajace ustawe —
Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. 2018 poz. 1669).

Wobec powyzszego wnioskuje o przyjecie rozprawy doktorskiej mgr inz. Marii
Zych-Lewandowskiej pt.: ,Negatywne efekty zewnetrzne towarowego
transportu samochodowego i kolejowego w Polsce oraz mozliwosci ich
ograniczania”, napisanej pod kierunkiem naukowym prof. dr hab. inz.
Bogdana Klepackiego oraz promotora pomocniczego dr Joanny Baran
i dopuszczenie jej do publicznej obrony przed Rada Wydziatu Nauk

Ekonomicznych Szkoly Gléwnej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie.
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